Welcome

Hi, we're glad you're here! The meeting
will begin shortly. In the meantime, if
you would like to listen in Spanish,
simply disconnect your audio and call
in using the following:

e +1-408-418-9388
e Meeting #: 2480 516 7308
e Password: PBRT

Bienvenidos

Hola, jnos complace contar con su
presencia! La reunidn comenzara en
breve. Mientras tanto, si desea escuchar
en Espanol, simplemente desconecte su
audio y llame usando lo siguiente:

e +1-408-418-9388
e Reunion #: 2480516 7308
e Contrasena: PBRT




o Se ha silenciado a todos los
participantes para asi evitar ruidos de
fondo.

o Esta reunion esta siendo grabada.

Bienvenidos

e ¢Problemas técnicos? Llame a Webex al
866.229.3239

o Al término de la reunidn, responderemos
las preguntas y comentarios hechos en
linea y por teléfono.



Programa de Autobus de Transporte
Rapido de Phoenix

Reunion Publica sobre el Corredor de 35th Avenue y Van Buren Street




:Qué es el BRT?

El Autobus de Transporte Rapido — o BRT — es un
servicio de autobus de alta capacidad que
proporciona una experiencia de transporte rapida,
confiable y conveniente... y esta nueva opcion de
transito esta llegando a Phoenix.

Basicos de BRT Elementos del BRT

BRT es Unico porque no hay estandares
universales. Esto significa que se puede planificar
y disenar para satisfacer mejor las necesidades
de nuestra comunidad. Sin embargo, hay seis
elementos recurrentes que se encuentran en los
sistemas BRT exitosos.




Basicos del BRT - Elementos

PRIORITY




Donde hemos estado

Descripcion general del Plan T2050

En 2015, los votantes de
Phoenix aprobaron la propuesta

OBJETIVOS DEL PLAN T2050 DE 35 ANOS

104, lo que dio origen al plan de
urbanizacion y transporte
publico de 35 afnos

10D

Proporcionar soluciones de
transporte teniendo en cuenta el
crecimiento

El transporte publico es el modo
mas eficiente de mover
personas

BRT es identificado como una
parte del Plan T2050

CONTINUAR 17 MILLAS de servicio de tranvia ligero

.............................................................................................................

PROVEER 75 WILLAS nuevas del servicio de autobus de

Tra nspo rte Flépido (se han seleccionado equipos de consultores para
manejar el programa y evaluaciones preliminares de corredores; progreso adicional
a espera de revision)

ANADIR 42 MILLAS de nuevo tranvia ligero en Phoenix

{continda planificacién y disefio para algunos segmentos; progreso adicional a
espera de revision)

CONSTRUIR NUEVA estacion del tranvia ligero en 50th Street




Donde hemos estado

En 2019, el equipo del proyecto reevalud los
corredores BRT identificados en el plan de
Transporte 2050 (T2050) basado en:

 Latendencia del transporte publico
* Poblacion
 Empleo
» Hogares de bajos ingresos
» Personas pertenecientes a minorias
* Personas con discapacidad
* Hogares sin automoviles
» Personas menores de 18 afos
» Personas mayores de 64 ainos

- El rendimiento del transporte
publico

* El pronostico de la cantidad de pasajeros

« Comentarios de la comunidad




Donde hemos estado
Resultados

Resultados del analisis de transporte

publico:

e Corredor norte-sur de mayor rendimiento
(cantidad de pasajeros)

* Mejor cobertura/espaciado

« Complementa las redes
existentes/futuras

» Aportaciones/recomendaciones de los
talleres de BRT

Resultados de los comentarios de la
comunidad:

» Corredor norte-sur mas preferido




Donde hemos estado

* En 2020, el equipo completo un
analisis de transito y 11 meses de
alcance comunitario.

* En octubre de 2021, el Consejo de la
Ciudad de Phoenix aprobo por
unanimidad el corredor inicial de
Autobus de Transporte Rapido de
la 35th Avenue y la Van Buren
Street.



https://meetphoenixbrt.com/blog/so-whats-transit-analysis-process
https://meetphoenixbrt.com/blog/hear-director

Donde Estamos Ahora

En abril de 2022, el Concejo Municipal de
Phoenix aprobo el Programa BRT de
Phoenix para continuar la participacion de
la comunidad y las partes interesadas, el
analisis de alternativas y los planes de
disefio del 15 por ciento para el corredor
Inicial de BRT de la 35th Avenue vy la
Van Buren Street.

El Programa BRT actualmente esta
llevando a cabo un Analisis de
Alternativas y desarrollando disefios
conceptuales para este corredor.

Leyenda

Corredor BRT de 35t Avenue/ Van Buren
Street



https://meetphoenixbrt.com/blog/so-whats-design-process-bus-rapid-transit

El Corredor
35th Avenue y Van Buren Street

13.6 millas

10 estaciones propuestas

A4 intersecciones sefalizadas

/ proyectos correlacionados

/\ Distritos del Consejo de Phoenix (1, 4, 5, 7)

2 centros de transporte

13.6 millas de longitud

11



Proyectos

Concurrentes

1. SUBSIDIO BUILD Ciudad de Phoenix
35th Avenue

2. Mejoras de la 35th Avenue de la
Ciudad de Phoenix

3. Desarrollo de la Estacion Central

4. Centro de Transito Metrocenter de la
Ciudad de Phoenix /Valley Metro

5. Estudio ADOT Grand 35

6. Valley Metro West Phoenix HCT AA

7. Valley Metro CapEx vy

10WEST LRT

l-Proyectos Actuales

SUBSIDIO BUILD COP 35™ Ave
Mejoras de la COP 35" Ave — Fase | & I
Desarrollo de la Estacién Central COP
Centro de Transito COP/VM Metrocenter
Estudio ADOT Grand 35

VM West Phoenix HCT AA
VM CAPEXy 10WEST LRT
35" Ave/Van Buren St BRT
Tren Ligero Existente

Tren Ligero Planificado
Ferrovias



https://www.phoenix.gov/streets/35thAveCamelback-Glendale
https://www.phoenix.gov/streets/35thavesafety#:%7E:text=About%20the%20Project,Interstate%2010%20and%20Camelback%20Road.
https://www.valleymetro.org/project/northwest-extension-phase-ii
https://www.adotgrand35study.com/
https://www.valleymetro.org/project/i-10-west-extension
https://www.valleymetro.org/project/capitol-extension

Calendario del Programa BRT




Fase | de Divulgacion Comunitaria - Otono 2022

Esto es lo que escuchamos de usted...

El acceso peatonal Priorizar el
a las estaciones es transporte
critico publico
carriles
dedicados




Prioridades del Corredor del BRT

Le escuchamos...
A traves de sus aportes, aportes de agencias y partes interesadas clave y analisis de transito

temprano, identificamos cinco prioridades criticas que son la base de cOmo desarrollamos el
corredor de la 35th Avenue y la Van Buren Street.

Desarrollar un corredor
BRT “escaparate”

Proporcionar PI’O g ram a Apoyar la participacion
conexiones comunitaria significativa
multimodales seguras y BRT d e y equitativa
accesibles h -
Phoenix
Mejora los tiempos de Colaborar con
vigje y la fiabilidad proyectos

concurrentes




Proceso para una Seccion Transversal
de BRT Recomendada




;Como podria ser la carretera?

Hemos desarrollado cuatro secciones transversales iniciales como punto de partida: dos para un BRT de carrera central y
dos para un BRT de carrera lateral.

Tanto para la carrera central como para la carrera lateral, consideramos lo que podria caber dentro de la carretera
existente (Derecho de via [ROW] BRT minimo) y como podria verse si no hubiera restricciones en el ancho de la
carretera (ROW BRT maximo).

Estos exploran ambos extremos del espectro, pero nos damos cuenta de que nuestra seccion transversal BRT ideal
esta en algun punto intermedio.

jAhi es donde lo necesitamos a USTED!

iNecesitamos su ayuda para evaluar las secciones transversales de BRT y decirnos lo que piensa!

Utilizaremos sus aportes a medida que refinamos las secciones transversales para satisfacer mejor las necesidades de
la comunidad.




ROW minimo vs. ROW maximo
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CARRIL DE
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CARRIL
DE USO CARRIL
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Carretera existente




Acera Carril de Carril de Carril de Carril de Carril de Carril de Acera
Circulacion Circulacion giro ala Circulacion Circulacion Circulacion
izquierda

Cuneta + Cuneta +
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80’
ROW Existente Aproximado

Carretera existente
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e CARRIL DE BRT CARRIL
GIRO A LA DEDICADO DE USO
IZQUIERDA GENERAL ACERA
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ACERA .
ESTACION
PAISAJISMO
CARRIL BICI

CARRIL CARRIL
DE GIROA DE USO
LA GENERAL RAMPA CARRIL
DERECHA CARRIL DE BRT

GIRO A LA DEDICADO

IZQUIERDA

PAISAJISMO
BARRERA
B
GENERAL CARRIL BICI

ROW BRT Maximo: Carrera Central

Todos estos
Servicios no
encajaran dentro del
ROW existente, para
minimizar el impacto

en la propiedad
privada, necesitamos
Su opinién sobre qué
elementos son los
mas importantes
para usted.




Acera Carril de Carril Carril de Carril de Carril de giro Carril BRT Estacion BRT Carril BRT Mediana Carril de Carril de Carril de Barrera | Carril Bici Acera

Giro ala Bici Circulacion Circulacion a la izquierda Eliminada Circulacion Circulacion Circulacion
Cuneta Derecha Barrera de Cuneta +
Bordillo de 2" 2" Bordillo de 2
Se necesita ROW Adicional ROW Existente Aproximado Se necesita ROW Adicional

ROW Central Aproximado

ROW BRT Maximo: Carrera Central
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ROW BRT Minimo: Carrera Lateral
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ROW Lateral Aproximado

ROW BRT Minimo: Carrera Lateral




PAISAJISMO

PAISAJISMO
ACERA
BARRERA
ESTACION
CARRIL BRT CARRIL
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ROW BRT Maximo: Carrera Lateral

Todos estos servicios
no encajaran dentro
del ROW existente,

para minimizar el
impacto en la

propiedad privada,
necesitamos su
opinién sobre qué
elementos son los
mas importantes
para usted.




Carril BRT Carril de Carril Carril de Carril de Carril de Carril Carril BRT Estacion BRT
Giroala Bici Circulacion Circulacion giro ala Circulacion Circulacion Circulacién Bici
Cuneta + Barrera | Derecha izquierda Cuneta +
Bordillo de 2” de 2" Bordillo de 2”

Se necesita ROW Adicional ROW Existente Aproximado Se necesita ROW Adicional

ROW Lateral Aproximado

ROW BRT Maximo: Carrera Lateral




Consideraciones de Carrera Central vs. Carrera

Lateral

Permite solo autobuses BRT en los carriles de
transito dedicados al centro, lo que crea
tiempos de viaje de autobuses BRT mas
rapidos.

Los autobuses BRT solo usarian las
estaciones centrales y los autobuses locales
solo usarian sus paradas existentes.

Permite giros a la izquierda solo en las
Intersecciones sefalizadas.

Proporciona un lugar seguro para que los
peatones se detengan al cruzar la calle.

Permite que tanto los autobuses BRT como los
vehiculos (o bicicletas) que giran a la derecha
utilicen el carril lateral dedicado, lo que puede
resultar en tiempos de viaje mas lentos del
autobus BRT.

Permite que los autobuses locales y los
autobuses BRT utilicen las estaciones laterales.

Crea multiples conflictos con los caminos de
entrada, pero mantiene la mediana de giros a la
Izquierda en todo el pasillo.

Crea una distancia mas larga para los peatones
gue cruzan la calle en las intersecciones, pero
permite el abordaje directo desde la acera.




;Como evaluaremos?

CRITERIOS ENFOQUE

» Minutos de tiempo de viaje en transito

Tiempo de Vigje (durante las horas pico) » Minutos de tiempo de viaje del vehiculo personal

Conexiones para peatones y bicicletas » Acceso a las estaciones de BRT

» Compatibilidad con el servicio de autobus local existente

Compatibilidad de Red de Transito » Conectividad a otros transitos de alta capacidad

Pasajero * Promedio de usuarios diarios (dias laborables)

* Retrasos del vehiculo por hora
Operaciones de Tréfico * Numero de personas que viajan por el corredor
» Comprender los impactos del trafico en las calles circundantes

* Numero de tomas totales de propiedad (parcela completa)

Derecho de paso * NuUmero de tomas parciales (parte de una parcela)

Estacionamiento * Numero de plazas de aparcamiento
ACCESO * NUmero de puntos de acceso a la propiedad afectados

* Numero de movimientos de giro a la izquierda/derecha afectados
Costos Conceptuales » Costo estimado de las mejoras

Participacion de la Comunidad » Preferencia comunitaria por la mejora del transito




Proximos pasos




iComparta sus opiniones hoy y juntos
podemos crear un corredor BRT exitoso

gue satisfaga las necesidades de la
comunidad de Phoenix!

Responda nuestra encuesta: www.meetphoenixbrt.com

Agregue un pin en el mapa de comentarios en linea:
www.meetphoenixbrt.com

iDiganos qué

piensa!

Envienos un correo electrénico:
connect@meetphoenixbrt.com



mailto:connect@meetphoenixbrt.com
http://www.meetphoenixbrt.com/
http://www.meetphoenixbrt.com/
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